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Abstract 



The invention relates to an open roof-construction for a vehicle having a roof opening, comprising a panel, 
which is movable from the closed position in the roof opening to a rearwardly and downwardly inclined 
position, from which the panel is displaceable to a completely or partially opened position undieir the fixed 
roof, whereafter the panel may be returned again to the closed position, while furthermore the panel can be 
moved from the closed position to a rearwardly and upwardly inclined ventilation position and from this 
ventilation position can be moved back again to the closed position, while for displacing the panel a pull-push 
means on at least one side engages a slide plate which is guided in a stationary, substantially horizontal rail, 
the panel being displa^a its front side, while the panel and the slide plate are connected 

with each other at a distance from the front side of the panel by a relatively pivotally moveable two leg link 
connection means havihg a guide pin on one leg, which engages a guide slot in the slide plate and an 
oppositely facing guide peg on the other leg which engages a stationary guide slot v said connection means 
u~ ^ pjvdtably connected -to the panel by means of a transversely exteriding pivot shaft. 
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Patentanspruche 

1. Schiebedach fur ein Fahrzeug. bestehend aus ei- 
ner Platte, welche aus einer SchlieOlage in der 
Dachoffnung in eine nach hinten und schrag nach 5 
unten weisende Lage bewegbar ist, aus welcher sie 
unter dem feststehenden Dach in eine die Dachdff- 
nung vollkommen oder teilweise freigebende Lage 
verschiebbar ist und anschlieBend wieder in 
SchlieOlage ruckfuhrbar ist, wahrend die Platte au- 10 
Berdem aus der SchlieOlage in eine nach hinten und 
schrag nach oben weisende LOftungslage und aus 
dieser wieder zurGck in SchlieOlage bewegbar ist, 
wobei zum Verschieben der Platte ein Zug- und 
Druckorgan an wenigstens einer Seite an einer 15 
Gleitplatte angreift. welche in einer stationaren. im 
wesentlichen horizontalen Schiene gefOhrt ist und 
die Platte hahe ihrer Vorderkante verschieblich ab- 
gestQtzt ist, wobei die Platte und die Gleitplatte in 
einigem Abstand - von der Plattenvorderkante 20 
durch eine Verbindungsanordnung mit einem FOh- 
rungsstift miteinander verbunden sind, welcher in 
. einen FOhrungsschlitz in der Gleitplatte eingreift, 
wobei diese Verbindungsanordnung an der Platte 
Ober einen querlaufenden Schwenkzapfen ange- 25 
lenkt ist. dadurch gekennzeichnet, daB die Verbin- 
dungsanordnung aus einem Gelenk (8) mit zwei 
Schenkeln (9 und 10) besteht. wobei der obere Teil 
(9") des einen Schenkels (9) Ober den Schwenkzap- 
fen (1 1) an der Platte (3) angelenkt ist und das obere 30 
Ende des zweiten Schenkels (10) mit dem ersten 
Schenkel zwischen dessen beiden Enden mittels ei- 
nes zweiten querlaufenden Schwenkzapfens (14) 
gelenkig verbunden ist. wahrend beide Schenkel 
nahe ihren unteren Teilen im FOhrungsschlitz (16) 35 
der Gleitplatte (6) und/oder einen horizontalen 
Langsschlitz (18) der stationaren FOhrungsschiene 
(7) eingreifen, wobei das Teil (9') zwischen dem 
unteren Teil des ersten Schenkels (9) und dem zwei- 
ten Schwenkzapfen (14) mit dem zweiten Schenkel ao 
(10) einen Winkel bildet, der bei nach hinten und 
schrag nach unten weisender Platte (3) am grdBten 
und in Luftungslage der Platte am kleinsten ist 

2. Schiebedach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. daO der FQhrungsstift (15) am unteren Teil 45 
des einen Schenkels (9) des Gelenks (8) befestigt ist 
und der FOhrungsschlitz (16) horizontal verlauft 

3. Schiebedach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB in LOftungslage der Platte (3) 
der FQhrungsstift (15) am hinteren Ende des FOh- 50 
rungsschlitzes (16) anliegt dagegen in der nach hin- 
ten und schrag nach unten weisenden Lage der 
steflt am VOrderen Ende des Whrungsschlitzes an- 

4. Schiebedach nach Anspruch 1 bis 3, dadurch ge- 55 
kennzeichnet, daB der untere Teil (9') des einen 
Schenkels (9) weiter hinten liegt als der untere Teil 
des zweiten Schenkels (10). 

5. Schiebedach nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der zweite Schenkel eo 
(10) des Gelenks (8) einen FOhrungszapfen (17) an 
seinem freien unteren Ende tragt, welcher von die- 
sem zweiten Schenkel in entgegengesetzter Rich- 
tung absteht wie der FQhrungsstift (15) vom ersten 
Schenkel (9), daB dieser FOhrungszapfen in den ho- es 
nzontalen Ungsschlitz (18) der stationaren FOh- 
rungsschiene (7) eingreift und in LOftungslage der 
Platte (3) an der Stirnwand des Ungsschlitzes an- 
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liegt und in dieser Lage bleibt. bis die Platte ihre 
nach hinten und schrag nach unten weisende Lage 
erreicht hat und weiter nach hinten bewegi wird. 
wobei der FOhrungszapfen dieser Ruckwartsbewe- 
gung im Langsschlitz der stati naren FOhrung 
folgL 

6. Schiebedach nach einem der AnsprOche I bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB der eine Schenkel (9) 
des Gelenks (8) mit einem Ansatz (20) versehen ist, 
welcher in LOftungslage der Platte (3) am unteren 
Ende hinten und an der gleichen Seite des ersten 
Schenkels (9) wie der FOhrungszapfen (15) liegt und 
welcher in LOftungslage der Platte an einer ge- 
krOmmten Stirnwand einer Ausnehmung (21) in der 
Gleitplatte (6) angreift. welche hinter dem FOh- 
rungsschlitz (16) ausgebildet ist, wahrend, wenn die 
Platte in SchlieOlage bewegt wird, dieser Ansatz 
diese Ausnehmung verlaBt und sich Ober die obere 
Wandung (22) des Fflhrungsschlitzes (16) legt 

7. Schiebedach nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in LOftungslage der Platte (3) der An- 
satz (20) auf einer unteren Wandung der Ausneh- 
mung (21) anliegt 

8. Schiebedach nach einem der AnsprOche I bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB der eine Schenkel (9) 
des Gelenks (8) einen Querzapfen (24) tragt, wel- 
cher in LOftungslage der Platte (3) am oberen Vor- 
derende an der gleichen Seite des einen Schenkels 
(9) wie der FQhrungsstift (15) liegt, wahrend die 
Gleitplatte (6) einen- Schlitz aufweist. welcher mit 
diesem Querzapfen zusammenwirkt und vor dem 
FOhrungsschlitz (16) liegt und zumindest teilweise 
schrag nach vorne und unten verlauft, wahrend in 
Luftungslage der Platte der Querzapfen von die- 
sem Schlitz vollkommen frei ist und in diesem 
Schlitz am oberen Ende eindringt, wenn die Platte 
(3) nahezu die SchlieBlage erreicht hat 

9. Schiebedach nach Anspruch 8. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der mit dem Querzapfen (24) zusam- 
menwirkende Schlitz (25) der Gleitplatte (6) einen 
abgestuften Verlauf aufweist und aus einem nach 
vorne und schrag nach unten verlaufenden hinteren 
Teil (25'), welches am hinteren Ende nach oben of- 
fen ist, einen an das hintere Teil vorne anschlieBen- 
den im wesentlichen horizontalen Teil (25") und 
einem daran nach vorne anschlieOenden, nach vor- 
ne und schrag nach unten verlaufenden Vorderteil 
(25"'). wobei in SchlieBlage der Platte (3) dieser 
Querzapfen (24) in das im wesentlichen horizontale 
Teil (25") und in nach hinten und schrag nach unten 
weisender Lage der Platte am untersten Ende des 
nach vorne und schrag nach unten weisenden Vor- 
derteiles (25"') des abgestuften Schlitzes eingreift 

10. Schiebedach nach Anspruch 8 oder 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gelenk (8) einen weiteren 
Querstift (Schwenkzapfen 26) an der Gelenkver- 
bindung der beiden Schenkel (9 und 10) aufweist, 
welcher auf der gleichen Seite des einen Schenkels 
(9) liegt wie der FQhrungsstift (15) und mit einer 
nach hinten offenen Ausnehmung (27) in der Gleit- 
platte vor dem FOhrungsschlitz (16) und hinter dem 
abgestuften Schlitz (25) zusammenwirkt, wobei die- 
ser weitere Querzapfen in diese Ausnehmung ein- 
tritt wenn die Platte nahezu die SchlieBlage er- 
reicht hat und anschlieBend langs der Unterseite 
einer nach vorne und schrag nach unten verlaufen- 
den Flache (28) gleitet, wenn die Platte (3) in 
SchlieBlage bewegt wird. 
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II. Schiebedach nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Querstift (Schwenkzapfen 
26) eine Veriangerung des zweitcn Schwenkzap- 
fcns (14) ist und die Schwenkbewegung zwischen 
den bciden Schenkeln (9 und 10) des Gelenks (8) s 
bewirkt. 

1 2< Schiebedach nach einem der Anspruche 1 bis 1 1. 
dadurch gekennzeichnet, daD der eine Schenkel (9) 
des Gelenks (8) einen weiteren FGhrungsstift (29) 
am unteren Teil tragt, welcher in entgegengesetz- io 
ter Richtung zum ersten Fuhrungsstift (15) verlauft 
und hinter dem FGhrungszapfen (17) in den hori- 
zontalen Langsschlitz (18) der stationaren Fuh- 
rungsschiene(7) eingreift 

13. Schiebedach nach Anspruch 12, dadurch ge- is 
kennzeichnet daB der Fuhrungsstift (15) und der 
weitere FQhrungsstift (29) miteinander fluchten. 

14. Schiebedach nach einem der Anspruche 5 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet daB der zweite Schenkel 
(10) des Gelenks (8) einen Riegelnocken (30) tragt, 20 
welcher zwischen dem zweiten Schwenkzapfen 
(14) und dem Fuhrungszapfen (17) auf der gleichen 
Seite des zweiten Schenkels wie der Fuhrungszap- 
fen liegt. daO der Langsschlitz (18) der stationaren 
Fuhrungsschiene (7) einen oberen EinlaB (31) in ei- 25 
nigem Abstand von seinem vorderen Ende auf- 
weist welcher an der ROckseite durch ein ge- 
kriimmtes nach unten und hinten verlaufendes 
Kantenteil (32) definiert ist, wobei in LOftungslage 
der Platte (3) der Riegelnocken am oberen Bereich 30 
dieses gekrGmmten Kantenteiles angreift und langs 
dieser Kante nach unten bewegt wird, wenn die 
Platte nach unten in SchlieBlage verschwenkt wird, 
wahrend in dieser SchlieBlage der Platte der Rie- 
gelnocken noch am unteren Bereich dieses ge- 35 
krummten Kantenteiles angreift und in der nach 
hinten und schrag nach unten verlaufenden Lage 
der Platte vollkommen im Langsschlitz der statio- 
naren FOhrungsschiene aufgenommen ist 

15. Schiebedach nach einem der AnsprGche 1 bis 14, 40 
dadurch gekennzeichnet, daB die stationare Fuh- 
rungsschiene (7) auch als Schiene zur FQhrung der 
Glcitplatte (6)dient. 

1 6. Schiebedach nach einem der Anspruche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB beide Schenkel (9 und 45 
10) des Gelenks (8) die gleiche StSrke aufweisen, 
wahrend der zweite Schenkel (10) drtlich nahe dem 
zweiten Schwenkzapfen (14 bzw.26)schwacher ist 

Beschreibung so 

Die Erfindung bezieht stch auf ein Schiebedach fflr ein 
Fahrzeug, bestehend aus einer Platte, welche aus einer 
SchlieBlage in der Dachdffnung in eine nach hinten und 
schrag nach unten weisende Lage bewegbar ist, aus wel- 55 
cher sie unterdem feststehenden Dach in eine die Dach- 
dffnung vollkommen oder teilweise freigebende Lage 
verschlieBbar ist und anschlieBend wieder in SchlieBlage 
rOckfflhrbar ist, wahrend die Platte auBerdem aus der 
SchlieBlage in eine nach hinten und schrag nach oben 60 
weisende LOftungslage und aus dieser wieder zurQck in 
SchlieBlage bewegbar ist, wobei zum Verschieben der 
Platte cin Zug- und Druckorgan an wenigstens einer 
Scitc an einer Gleitplatte angreift. welche in einer sta- 
tionUrcn, im wesentlichcn horizontalen Schiene gefGhrt 65 
ist und die Platte nahe ihrer Vorderkante verschieblich 
abgcsiOtzt ist, wobei die Platte und die Gleitplatte in 
einigem Abstand v n der Plattenvorderkante durch ei- 
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ne Verbindungsanordnung mil einem Fflhrungsstift mit- 
einander verbunden sind. welcher in einen Fuhrungs- 
schlitz in der Gleitplatte eingreift. wobei diese Verbin- 
dungsanordnung an der Platte uber einen querlaufen- 
den Schwenkzapfen angelenkt ist. — Ein derartiges 
Schiebedach ist aus der DE-PS31 46 698 bekannt. 

Der Ausdruck "LOftungslage" bedeutet die Lage, in 
welcher die Hinterkante der Platte am hdchsten liegt, 
wobei naturgemaB die Platte ebensogut auch irgend- 
welche Zwischenlagen zwischen der SchlieBlage und 
dieser LOftungslage einnehmen kann. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Schie- 
bedach der eingangs genannten Art in sehr einfacher 
Ausbildung zu verwirklichen, bei welcher die Einbauho- 
he im Fahrzeug, welche naturgemaB die Innenhdhe des 
Fahrzeuges verringert, sehr gering ist 

Gekennzeichnet ist zu diesem Zweck ein erfindungs- 
gemaB ausgebildetes Schiebedach dadurch, daB die Ver- 
bindungsanordnung aus einem Gelenk mit zwei Schen- 
keln besteht, wobei der obere Teil des einen Schenkels 
Ober den Schwenkzapfen an der Platte angelenkt ist und 
das obere Ende des zweiten Schenkels mit dem ersten 
Schenkel zwischen dessen beiden Enden mittels eines 
zweiten querlaufenden Schwenkzapfens gelenkig ver- 
bunden ist, wahrend beide Schenkel nahe ihren unteren 
Teilen im FOhrungsschlitz der Gleitplatte und/oder in 
einen horizontalen Langsschlitz der stationaren FOh- 
rungsschiene eingreifen, wobei das Teil zwischen dem 
unteren Teil des ersten Schenkels und dem zweiten 
Schwenkzapfen mit dem zweiten Schenkel einen Win- 
kel bildet, der bei nach hinten und schrag nach unten 
weisender Platte am grdBten und in Luftungslage der 
Platte am kleinsten ist. Vorteilhafte Weiterbildungen 
des Erfindungsgegenstandes sind den UnteransprG- 
chen 2 bis 1 6 zu entnehmen. 

Dadurch, daB die Verbindungsanordnung als Gelenk 
ausgebildet ist, kann einmal auf auBerst einfache Weise 
eine ausreichende Hone der Hinterkante der Platte in 
der Luftungslage erreicht werden, wahrend andererseits 
die erforderliche Einbauhdhe sehr gering ist 

Vorzugsweise ist der Fuhrungsstift am unteren Teil 
des einen Schenkels des Gelenks befestigt, wahrend der 
FOhrungsschlitz horizontal verlauft 

In der LOftungslage der Platte kann der FQhrungsstift 
an dem hinteren Ende des FOhrungsschlitzes anliegen, 
wahrend in der nach hinten und schrag nach unten wei- 
senden Lage der Platte am vorderen Ende des FOh- 
rungsschlitzes anstoBen. 

Def untere Teil des einen Schenkels kann auBerdem 
weiter hinten liegen als der untere Teil des zweiten 
Schenkels. 

Bei einer vorteilhaften AusfOhrung des erfindungsge- 
maB ausgebildeten Schiebedaches tragt der zweite 
Schenkel des Gelenks einen Fuhrungszapfen am freien 
unteren Ende, welcher von diesem zweiten Schenkel in 
entgegengesetzter Richtung absteht wie der FQhrungs- 
stift vom ersten SchenkeL Dieser Fflhrungszapfen greift 
in den horizontalen Langsschlitz der stationaren FOh- 
rungsschiene und liegt in LOftungslage der Platte an der 
Sttrnwand des Langsschlitzes an und bleibt in dieser 
Lage, bis die Platte ihre schrag nach hinten und schrag 
nach unten weisende Lage erreicht hat und weiter nach 
hinten bewegt wird. wobei der Fflhrungszapfen dieser 
Ruckwartsbewegung im Langsschlitz der stati naren 
FQhrung folgt 

Der eine Schenkel des Gelenks kann mit einem An- 
satz versehen sein, welcher in LOftungslage der Platte 
am unteren Ende hinten und an der gleichen Seite des 
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ersten Schenkels wie der Fiihrungszapfen liegt und wel- 
cher in Luftungslage der Platte an einer gekrOmmten 
Stirnwand einer Ausnehmung in der Gleitplatte an- 
greift welche hinter dem Fuhrungsschlitz ausgebildet 
ist. wahrend. wenn die Platte in SchlieBlage bewegt 5 
wird. dieser Ansatz diese Ausnehmung verlaBt und sich 
iibcr die obere Wandung des Fuhrungsschlitzes legt 

Jegliche unerwunschten vertikalen Bewegungen der 
Platte kdnnen in den jeweiligen Positionen der Platte 
effektiv durch die Begrenzung verhindert werden, wel- io 
che der Fiihrungszapfen und der Ansatz zusammen an 
der zwischen ihnen liegenden oberen Wandung des 
Fuhrungsschlitzes bewirken kdnnen. 

In Luftungslage der Platte kann der Ansatz an der 
unteren Wandung der Ausnehmung anliegen. Auf diese is 
Weise wirkt der Ansatz gleichzeitig als Anschlag, wel- 
cher die maximale Hubhdhe der Hinterkante der Platte 
in der LQftungslage bestimmt 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nachste- 
hend anhand der Zeichnungen schematisch dargestellt; 20 
es zeigt • • 

Fig. 1 eine schematische perspektivische Ahsicht ei- 
nes Teiles eines Ausfuhrungsbeispieis, wobei die ver- 
schiedenen Teile getrennt voneinander dargestellt sind : 

Fig. 2 eine schematische Seitenansicht eines Teiles 25 
des Schiebedaches gemaO Fig. 1 in LQftungslage, wobei 
diese Ansicht aus Grunden der Deutlichkeit die Seite 
der stationaren Fuhrung getrennt zeigt, welche der 
Gleitplatte gegenuberliegt wahrend die stationare Fuh- 
rung vor der Gleitplatte liegt; 30 

Fig. 3 eine schematische Seitenansicht entsprechend 
der Fig. 2, jedoch in einer Position, in welcher die 
SchlieBlage nahezu erreicht ist; 

Fig. 4 eine schematische Seitenansicht entsprechend 
den Fig. 2 und 3. jedoch bei in SchlieBlage befindlicher 35 
Platte: und 

Fig. 5 eine den Fig. 2, 3 und 4 entsprechende schema- 
tische Seitenansicht, bei welcher die Platte schrag nach 
hinten und unten geneigt ist. 

Die Figuren zeigen ein Ausfuhrungsbeispiel eines 40 
Schiebedaches fur ein Fahrzeug, welches im festen Ka- 
rosseriedach 2 eine Offnung 1 aufweist 

Dieses Schiebedach besteht aus einer Platte 3, welche 
aus der SchlieBlage in der Dachdffnung 1 (Fig. 4) in eine 
schrag nach hinten und unten verlaufende Lage beweg- 45 
bar ist (Fig. 5). aus welcher sie dann unter dem festste- 
henden Karosseriedach 2 nach hinten in eine vollstandig 
oder teilweise gedffnete Lage verschoben werden kann 
und dann auch wieder aus dieser Lage in die SchlieBlage 
zuruckbewegbar ist 50 

AuBerdem kann die Platte 3 aus der SchlieBlage in 
eine schrag nach hinten und oben weisende LQftungsla- 
ge (Fig. 2) auch aus dieser LQftungslage zurQck in 
SchlieBlage bewegt werden. 

Zur Verschiebung der Platte 3 ist ein kabelartiges 55 
Zug-Druck-Organ 4 zumindest an einer Seite vorgese- 
hen, im allgemeinen jedoch an beiden Seiten des Schie- 
bedaches, wobei dieses Zug-Druck-Organ durch ein 
nicht dargestelltes Betitigungsglied in Ungsrichtung 
des Fahrzeuges verschoben werden kann und an einem 60 
Halter 5 einer Gleitplatte 6 angreift welche in einer im 
Fahrzeug montierten horizontalen FQhrungsschiene 7 
gefuhrt wird 

Im allgemeinen ist an jeder Seite des Fahrzeuges eine 
derartige stationare, horizontal FQhrungsschiene 7 an- 65 
geordnet, v n denen jede eine Gleitplatte fuhrt welche 
an der betreffenden Fahrzeugseite angeordnet ist, wah- 
rend jede Gleitplatte 6 durch ihr eigenes kabelartiges 



Zug-Druck-Organ 4 in ihrer stationaren FQhrungsschie- 
ne 7 bewegbar ist und wobei beide Zug-Druck-Organe 4 
gemeinsam bewegt werden kdnnen. 

Bei dem in den Figuren dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel ist jeweils nur eine Gleitplatte 6 sowic die damit 
zusammenwirkende stationare FQhrungsschiene 7 und 
ein damit zusammenwirkendes Gelenk 8 an der einen 
Seite des Fahrzeugs dargestellt und wird nachstehend 
beschrieben. wobei cs ohne wciteres begrciflich ist.daB 
im allgemeinen an der anderen Seite des Fahrzeuges die 
gleichen Organe verwendet werden, welche das Spie- 
gelbild der in den Figuren dargestellten Elemente bil- 
den. 

Die Platte 3 ist nahe ihrer Vorderkante auf eine noch 
zu beschreibende Weise verschiebbar abgestQtzt. 

In einigem Abstand hinter der Vorderkante der Platte 
3 sind diese Platte und die Gleitplatte 6 miteinander 
durch eine Verbindungsanordnung miteinander verbun- 
den, welche das bereits genannte Gelenk 8 mil seinen 
beiden Schenkeln 9 und 10 beinhaltet 

Das obere Teil des einen Schenkels 9 dieses Gelenks 8 
ist mittels eines quer verlaufenden Schwenkzapfens Ir- 
an einem Halter 12 an der Unterseite eines Winkelpro- 
fils 13 angelenkt welches an der Unterseite der Platte 3 
befestigt ist 

Das obere Ende des zweiten Schenkels 10 ist zwi- 
schen den Enden des Schenkels 9 mittels eines zweiten 
querlaufenden Schwenkzapfens 14 angelenkt 

Wie ein Vergleich der Fig. 2 und 5 zeigt, greift in 
Luftungslage der Platte 3 ein FQhrungsstift 15 am hinte- 
ren Ende eines FQhrungsschlitzes 16 an, wahrend in 
schr§g nach hinten und unten geneigter Position der 
Platte 3 dieser FQhrungsstift 15 am vorderen Ende des 
Fuhrungsschlitzes 16 anstdBt 

Das untere Teil des Schenkels 9 liegt weiter hinten als 
das untere Teil des Schenkels 10. 

Der zwischen dem unteren Teil des Schenkels 9 und 
dem zweiten Schwenkzapfen 14 liegende Schenkeheil 9' 
bildet mit dem Schenkel 10 einen Winkel, welcher in 
schrag nach hinten und unten weisender Lage der Platte 
3 (Fig. 5) am grdBten und in LQftungslage der Platte 3 
(Fig. 2) am kleinsten ist 

Der Schenkel 10 des Gelenks 8 tragt einen FQhrungs- 
zapfen 17 am freien unteren Ende, welcher vom Schen- 
kel 10 in entgegengesetzter Richtung absteht wie der 
FQhrungsstift 15 von seinem Schenkel 9. 

Der FQhrungszapfen 17 greift in einen horizontalen 
Ungsschlitz 18 in der stationaren FQhrungsschiene 7 
und liegt in LQftungslage der Platte 3 an der vorderen 
oberen Wandung dieses Langsschlitzes 18 an. 

Der FQhrungszapfen 17 bleibt in dieser Lage, bis die 
Platte 3 ihre schrag nach hinten und unten geneigte 
Lage erreicht hat und unter dem feststehenden Karos- 
seriedach 2 nach hinten bewegt wird, urn die Dachdff- 
nung vollstandig oder teilweise freizugeben. Dieser 
RQckwartsbewegung der Platte 3 folgt der FQhrungs- 
zapfen 17 im Langsschlitz 18 der stationaren FQhrungs- 
schiene 7. 

AuBerdem tragt das untere Teil des Schenkels 9 des 
Gelenks 8 eine Lippe 19, welche in LQftungslage der 
Platte 3 nach hinten weist Diese Lippe 19 weist einen 
Ansatz 20 auf, welcher auf der gleichen Seite des Schen- 
kels 9 wie der FQhrungsstift 15 liegt und in LQftungslage 
der Platte 3 in eine Ausnehmung 21 der Gleitplatte 6 
hinter dem FQhrungsschlitz 16 hineinragt 

Der Ansatz 20 hat eine gekrQmmte Vorderkante, wel- 
che an einer entsprechend gekrQmmten Vorderkante 
der Ausnehmung 21 angreift 
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In LOftungslage der Platte 3 greift der Ansatz 20 an 
der Bodcnwandung der Ausnehmung 21 an (Fig. 2) und 
bildet in dieser Lage einen Anschlag. welcher die maxi- 
male Hubh6he der Hinterkante der Platte 3 bestimmt 

Wenn die Platte 3 durch eine ROckwartsbewegung 
der Gleitplatte 6 aus LUftungslage in SchlieBlage ge- 
bracht wird, veriaBt der Ansatz 20 die Ausnehmung 21 
kurz bevor die SchlieBlage erreicht ist und legt sich uber 
die obere Wandung 22 des Fuhrungsschlitzes 16, so daB 
der FOhrungsstift 15 seine hinterste Position im Fuh- 
rungsschlitz 16verlasseh kann. 

Wenn die Gleitplatte 6 nach hinten bewegt wird, be- 
wirkt der Ansatz 20 zusammen mit dem FOhrungsstift 

15 eine Abwartsverschwenkung des Schenkels 9 aus 
seiner Lage in LOftungslage der Platte 3, bis die SchlieB- 
lage nahezu erreicht ist und der FOhrungsstift 15 seine 
hinterste Position im FOhrungsschlitz 16 verlassen kann. 

AuBerdem dient der Ansatz 20 zusammen mit dem 
FOhrungsstift 15 und der oberen Wandung 22 des FOh- 
rungsschlitzes 16 dazu, zu verhindern, daB die Platte 3 
sich zufalligerweise anheben kann* 

Das obere Teil des Schenkels 9 des Gelenks 8 trSgt 
eine Uppe 23, welche in Lflftungslage der Platte nach 
vorneweist 

Diese Uppe 23 tragt einen Querzapfen 24, welcher 
auf der gleichen Seite des Schenkels 9 wie der FOh- 
rungsstift 15 liegt Die Gleitplatte 6 weist einen abge- 
stuften Schlitz 25 auf, welcher vor dem FOhrungsschlitz 

16 liegt und aus einem schrag nach vorne und unten 
verlaufenden rOckwartigen Abschnitt 25' mit einem of- 
fenen oberen rOckwartigen Ende, einem daran vorne 
anschlieBenden horizontalen Abschnitt 25" und einem 
daran wieder vorne anschlieBenden schrag nach vorne 
und unten verlaufenden vorderen Abschnitt 25"' be- 
steht. 

In LOftungslage der Platte 3 ist der Querzapfen 24 
von diesem abgestuften Schlitz 25 vollkommen frei und 
greift in diesen Schlitz 25 an der Oberseite nur ein, wenn 
die Platte nahezu die SchlieBlage erreicht hat (Fig. 3). 

In SchlieBlage der Platte 3 ragt der Querzapfen 24 in 
den horizontalen Abschnitt 25" dieses Schlitzes 25. wah- 
rend in schrag nach hinten und unten weisender Lage 
der Platte 3 der Querzapfen 24 die unterste Position im 
schrag nach vorne und unten verlaufenden vorderen 
Abschnitt 25"' des Schlitzes 25 einnimmt (Fig. 5). 

Wenn die Gleitplatte 6 aus der Position gemaB Fig. 3 
nach hinten bewegt wird, bewirkt der hintere Abschnitt 
25' des Schlitzes zusammen mit dem Querzapfen 24 eine 
weitere Schwenkbewegung des Schenkels 9 nach unten 
in seine Position gemaB Fig. 5 im AnschluB an die 
Schwenkbewegung nach unten dieses Schenkels aus der 
Position von Fig. 2 in die Position der Fig. 3, die durch 
den Ansatz 20 und den FOhrungsstift 15 bewirkt wurde, 
wic bcreits vorstehend erlautert wurde. 

Der Querzapfen 24 dient auBcrdem dazu, den ersten 
Tcil der Schwenkbewegung des Schenkels 9 des Ge- 
lenks 8 nach oben aus seiner untersten Position zu be- 
wirken. in welcher die Platte 3 die schrag nach hinten 
und unten verlaufende Position einnimmt (Fig. 5). 

Wahrend dieses ersten Teiles der Schwenkbewegung 
des Schenkels 9 nach oben, welche durch eine V rwarts- 
bewegunjg der Gleitplatte 6 bewirkt wird, durchlauft der 
Querzapfen 24 den abgestuften Schlitz 25, wahrend der 
FOhrungsstift 15 den FOhrungsschlitz 16 in der Gleit- 
platte 6 durchlauft 

Nachdem der FOhrungsstift 15 am Schenkel 9 des 
Gelenks 8 am hinteren Ende des FQhrungsschlitzes 16 
angekommen ist, erf Igt die weitere Schwenkbewegung 



des Schenkels 9 nach oben durch Angriff des Fuhrungs- 
stiftes 15 an diesem hinteren Ende des Fuhrungsschlit- 
zes 16. 

Das Gelenk 8 weist einen weiteren querliegenden 
5 Schwenkzapfen 26 an der Schwenkverbindung der bei- 
den Schenkel 9 und 10 auf. welcher an der gleichen Seite 
des Schenkels 9 liegt wie der FOhrungsstift 15. Dieser 
Schwenkzapfen 26 wirkt mit einer Ausnehmung 27 zu- 
sammen, welche in der Gleitplatte 6 vor dem Fuhrungs- 

io schlitz 16 und hinter dem abgestuften Schlitz 25 ausge- 
bildet ist und nach hinten offen ist Dieser Schwenkzap- 
fen 26 tritt.in diese Ausnehmung 27 ein, wenn die Platte 
3 die SchlieBlage nahezu erreicht hat 
Wenn die Platte 3 durch die ROckwartsbewegung der 

15 Gleitplatte 6 weiter in SchlieBlage verschwenkt wird, 
lauft dieser Schwenkzapfen 26 langs der Unterseite ei- 
ner schrag nach vorne und unten verlaufenden oberen 
Einlauf flSche 28 dieser Ausnehmung 27. 
Das Zusammenwirken zwischen dem Schwenkzapfen 

20 26 und dieser Einlaufflache 28 ergibt eine zusatzliche 
Sicherheit, daB bei einer ROckwartsbewegung der Gleit- 
platte 6 der Querzapfen 24 tatsSchlich in den schrag 
nach vorne und unten verlaufenden hinteren Abschnitt 
25' des abgestuften Schlitzes 25 eintritt und die Wirkung 

25 des Fflhrungsstiftes 15 gegenuber der Schwenkbewe- 
gung des Schenkels 9 nach unten Obernimmt, wenn der 
FOhrungsstift 15 sich anschickt, den FOhrungsschlitz 16 
zu durchlaufen. 
Bei dem dargestellten AusfOhrungsbeispiel ist der 

30 Schwenkzapfen 26 als Verlangerung des Schwenkzap- 
fens 14 ausgebildet, welcher die Schwenkverbindung 
zwischen den beiden Schenkeln 9 und 10 des Gelenks 8 
erzielt 

Der Schenkel 9 des Gelenks 8 tragi einen weiteren 
35 FOhrungsstift 29 an seinem unteren Teil, und zwar an 
der Stelle. wo der Schenkel 9 in die Ltppe 19 Obergeht. 
wobei dieser weitere FOhrungsstift 29 in entgegenge- 
setzter Richtung zum FOhrungsstift 15 verlauft und mit 
diesem fluchtet 
40 Dieser FOhrungsstift 29 wird im horizontalen Langs- 
schlitz 18 der stationSren FOhrungsschiene 7 aufgenom- 
men und greift an der oberen Wandung dieses Langs- 
schlitzes 18 hinter dem FOhrungszapfen 17 an. 
Diese zusatzliche FQhrung durch den weiteren FQh- 
45 rungszapfen 29 begQnstigt ein leichtes Verschieben der 
Platte 3. 

Der Schenkel 9 tragt auflerdem einen Riegelnocken 
30, welcher zwischen dem Schwenkzapfen 14 zwischen 
den beiden Schenkeln 9 und 10 und dem FQhrungszap- 

50 fen 17 an der gleichen Seite des Schenkels 10 wie dieser 
FOhrungszapfen 17 liegt 

Der Ungsschlitz 18 in der stationaren FOhrungsschie- 
ne 7 weist* eine obere EinlaBdffnung 31 in einigem Ab- 
stand von seiner Vorderseite auf, welche an der Rflck- 

55 seite durch ein nach oben weisendes gekrOmmtes nach 
unten und hinten verlaufendes Kantenteil 32 definiert 
wird 

In LOftungslage der Platte 3 greift der Riegelnocken 
30 am oberen Teil dieses gekrOmmten Kantenteiles 32 
60 an. wahrend er langs dieses gekrOmmten Kantenteiles 
32 nach unten bewegt wird. wenn die Platte 3 in SchlieB- 
lage nach unten verschwenkt wird. 

In SchlieBlage der Platte 3 greift der Riegelnocken 30 
noch am unteren Tei! dieses gekrOmmten Kantenteiles 
65 32 an. 

Nur in der schrag nach hinten und unten verlaufenden 
Lage der Platte 3, welche der Bewegung dieser Platte in 
die vollstandig oder teilweise gedffnete Lage v rangeht. 
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ist der Riegeln cken 30 vollk mmen im Langsschhtz 18 
der stati naren FQhrungsschiene 7 abgcsenkt und kann 
der RQckwartsbewegung der Platte 3 in diesem Langs- 
schlitzfolgen. 

Der Riegelnocken 30 verhindert daher eine Ruck- 
wartsbewegung der Platte 3, bevor diese die Position 
gemaB Fig. 5 erreicht hat 

Das Winkelpr fil 13 an der Unterseite der Platte 3 
tragt nahe seiner Vorderkante einen querstehenden 
Schwenkzapfen 33, welcher in einen vorderen FQh- 
rungsschlitz 34 der Gleitplatte 6 eingreift 

Diese vordere Schlitz 34 besteht aus einem schrag 
nach hinten und oben verlaufenden vorderen Abschnitt 
34', einem an diesen hinten anschliefienden, horizonta- 
len Abschnitt 34" und einem daran wiederum hinten 
* anschlieBenden schrag nach hinten und oben verlaufen- 
den hinteren Abschnitt 34'". 

In SchlieBlage der Platte 3 greift der Schwenkzapfen 
33 in den horizontalen Abschnitt 34" des vorderen 
Schlitzes34ein. . 

Wenn die Gleitplatte 6 nach hinten bewegt wird, um 
die Platte 3 aus der SchlieBlage in die schrag nach hinten 
und unten verlaufende Lage zu verschwenken, durch- 
lauf t der Schwenkzapfen 33 den vorderen Abschnitt 34' 
dieses vorderen Schlitzes 34. m 

Wenn die Platte 3 aus der SchlieBlage durch erne 
Vorwartsbewegung der Gleitplatte 6 in LQftungslage 
verschwenkt wird, durchlauft der Schwenkzapfen 33 
den hinteren Abschnitt 34"' und verhindert, dafi die 
Vorderkante der Platte 3 wahrend dieser Schwenkbe- 
wegung nach unten oder vorne bewegt werden kann. 

Dadurch wird jegliche Beschadigung des Dichtorga- 
nes an der Vorderkante der Platte 3 und/oder tangs der 
Seitenkante der Offnung 1 im feststehenden Karossene- 
dach 2wirksam verhindert, wenn die Platte 3 aus 
SchlieBlage in LQftungslage verschwenkt wird. 

Um die Platte 3 leicht ein- und ausbauen zu kdnnen, 
ist der vordere Schlitz 34 an der RQckseite offen, wah- 
rend der Schwenkzapfen 11. welcher das obere Teil des 
Schenkels 9 des Gelenks 8 mit dem Halter 12 des Wtn- 
kelprofils 13 unter der Platte 3 verbindet, ldsbar ist 

In der schrag nach hinten und unten verlaufenden 
Lage der Platte 3 (Fig. 5) liegen der Qber der Schwenk- 
verbindung der beiden Schenkel 9 und 10 liegende Teil 
9" des Schenkels 9 und der Schenkel 10 horizontal auf- 
einander, so daB der in dieser Lage eingenommene 
Raum auf ein MindestmaB beschrankt ist In dieser Lage 
der Schenkel 9 und 10 verlauft das Teil 9' des Schenkels 
9 in einem kleinen Winkel zur Horizontalen schrag nach 
hinten und unten. 

Bei dem dargestellten AusfQhrungsbeispiel dient die 
stationare FOhrungsschiene 7 nicht nur dazu, die Platte 3 
durch den Langsschlitz 18 zu fQhren, sondern sie dient 
auch dazu, die Gleitplatte 6 zu fQhren. NaturgemaB ist 
es auch ohne weiteres mdglich, diese Gleitplatte 6 durch 
eine separate, horizontal feststehende Schiene zu fflh- 

Die Schenkel 9 und 10 des Gelenks 8 haben die glei- 
che Dicke, wobei, wie dies insbesondere aus Fig. 1 er- 
sichtlich ist, der Schenkel 9 nahe dem Schwenkzapfen 14 
drtlich verjQngt ist, um eine gegenseitige Schwenkbe- 
wegung der Schenkel 9 und 10 zu ermdglichen. 

Die Erfindung verwirklicht ein Schiebedach fQr em 
Fahrzeug. welches eine besonders geringe Einbauhdhe 
aufweist AuBerdem ist die FQhrung der Platte 3 durch 65 
das Zusammenwirken des Gelenks 8 mit Gleitplatten 6 
und stationaren FQhrungsschienen 7 sehr stabil, so daB 
auf wirksame Weise in jeder Zwischenlage ein Rattern 



der Platte 3 stets verhindert wird. 
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